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INLEDNING

1981-07-02 k1 1615 havererade segelflygplanet SE-TGN under for-
sok till utelandning ndra Pungmakarbo. Flygplanet totalforstor-
des. Fdraren, ende ombordvarande, skadades s& allvarligt att han
1981-11-21 avled av skadorna och efterfdljande lunginflammation.

SHK pdborjade 1981-07-03 utredning pa haveriplatsen.

SHK har under utredningen foretratts av lagman K-E Andersson,
ordfdrande och civilingenjor Age Roed.

Ti11 kommissionen har som experter knutits

Ingenjoren Torleif Hiort och
Specialflygldkaren Lars Laurell.

Kommissionen har sammantratt

1981-07-03 pa haveriplatsen samt i Rommehed (Andersson, Roed
och Hiort)

1982-02-19 pa SHK kans1i (Andersson, Roed
och Hiort)

1 FAKTAREDOVISNING
dat Flygningen

1981-07-02 var vid Rommehed anordnat distriktsmasterskap i
distansflygning over en 105 km 1dng triangelbana Rommehed -

sjon Langens vdstspets - Avesta/Rembo flygplats - Rommehed.

I tavlingen deltog omkring 30 forare diribland foraren av

SE-TGN som startade k1 1333. Vidret var ostadigt med regn-
skurar. Det radde byig vastlig vind. Foraren anmilde sig per
radio till Rommehed vid L&ngen och Rembo. Darefter anmdlde

han att han 18g pa 850 m hdjd och avsag att ga p& l1&ng final-
glidning mot Rommehed. Flygningen fran Rembo mot Rommehed inne-
bar att SE-TGN hade att flyga i nordvdstlig riktning d v s i mot-
vind. Foraren dterkom per radio och meddelade att han var tvungen
att avbryta den 1&nga finalen for att ta ytterligare hojd. N&got
senare anmdlde han att han inte skulle kunna nd Rommehed utan



avsag att landa soder Bispbergsklack, som ir ett berg med fram-
trdadande siluett beldget cirka tva mil sydost Rommehed.

Flygplanet sdgs kort fore haveriet pa 1ag hojd cirkla over aker-
mark Oster Bispbergsklack for att fortsitta nordost mot Pund-
berget, ett skogbevaxt hojdparti som avgransar akermarken. Dar-
efter sdgs flygplanet g& lodritt ned i skogen p& Pundberget.
Flygplanet &terfanns totalforstdrt efter att ha slagit i marken
omkring 100 meter fr&n och omkring 20 meter Over den angransande
akermarken.

1.2 Personskador

Besdattning Passagerare Uvriga
Doda 1 - -
Skadade - = -
1.3 Skador pa flygplanet

Totalforstordes.

1.4 Andra skador

Mindre skador p& vaxande trad.

1.5 Besattningen

Foraren var vid haveritillfdllet 49 3r. Han hade segelflygcerti-
fikat sedan 1968 giltigt t o m 1981-09-30 och innehade ocks& se-
gelflygldrarbevis. Vid tiden for haveriet hade han en segelflygtid
av 790 timmar. Foraren hade dessutom A-certifikat. Hans motor-
flygtid uppgick ti11 98 timmar. Han hade for tdavlingen erforder-
1ig sportlicens.

Senaste ldkarundersokning skedde 1980-09-02 utan anmarkning.



1.6 Flygplanet

Flygplanet typ Ka 6 E var tillverkat &r 1967 av Alexander
Schleicher Segelflugzeugban, Poppenhauser, Vasttyskland med
tillverkningsnummer 4087. Det hade Tuftvdrdighetsbevis giltigt

t o m 1983-12-31. Flygplanet dgdes av Anita Helgesson, Berg-
vagen 351 A, 794 00 Orsa och var underhdllet enligt gdllande be-
stammelser.

Flygplanets flygvikt och tyngdpunkt 1&g under flygningen inom
tilldtna granser.

1.7 Vadret
EnTigt en av SMHI gjord utredning torde bl a foljande viderfor-

hdllanden ha ratt p3 den for distansflygningen aktuella flyg-
strackan vid tiden for flygningen

Medelmarksvind: 230-270° /8-18 knop

Vindbyar: Tidvis 25 - 35 knop

Vader: Tidvis regnskurar
Medelhojdvinden: FL 20 (ca 600 m) 20 - 25 knop

Medelmarkvinden vid Pungmakarbo k1 1600 - 1615 torde ha varit
250° /13-18 knop med tidvis byighet 25 - 35 knop.

Vdderforhéllandena medforde att ingen av deltagarna i tdavlingen
kunde fullfolja. Den aktuelle foraren och ytterligare en forare

kom langst. Den sistnamnde gjorde en utelandning vister haveri-
platsen ungefdr vid den tid d& haveriet dgde rum. Denne forare

fann det mycket besviarligt att landa. Han har uppgivit att han

ndr han gick in for landning p& medvindslinjen mirkte att han "drev
valdsamt" och att han pa finalen "nidstan fick ha nosen rakt ned for
att bibehalla glidtalet! Det skall anmirkas att ytterligare ett
flygplan havererade under tdvlingen i samband med en utelandning.
Endast materiella skador uppkom.

1.8 Navigationshjdlpmedel

Ej aktuellt.



1.9 Radiokommunikation

Dubbelriktad radiokommunikation forekom. Ingenting har framkommit
som tyder pd att anvdnd radioutrustning ej fungerat p& avsett
satt.

1.10 Utelandningsfdltet

Al1Tt talar for att foraren avsett att landa p& den odlade mark
Over vilken han cirklade. Den anvandbara landningsstrackan dar
var cirka 500 meter. Inga hinder for landning pd onrédet fanns
annat an i form av tre personer som befann sig cirka 400 meter
sydvdst haveriplatsen sysselsatta med provtagning av vixande
groda.

.1 Fardregistratorer

Fanns ej. Ej erforderligt.

1.12 Haveriplats och flygplanvrak

Flygplanet slog ned i med relativt grov skog bevuxen bergsterrang
cirka 100 meter Oster avgransningen mot det odlade markomradet.
Nedslagsplatsen ar beldgen cirka 20 meter hogre dn den odlade
marken. Pa ndgot hogre niva loper omkring 25 meter oOster ned-
slagsplatsen en kraftledning i nord-sydlig riktning. Lednings-
stolparna dr cirka 15 meter hoga medan trdden i omraddet har en
hojd av cirka 10 meter.

Vid nedslaget skadades endast ett fatal trad. Skadorna fanns
pa stammarna. Trddtopparna var oskadade. Trddskadorna tydde pa
att flygplanet passerat trdaden lodrdtt i nos-nedattityd. Efter
nedslaget blev flygplanet liggande pd rygg. Skador och skrap-
marken pd& vingarna visade att flygplanet slog i marken i en

spinrdrelse &t vanster. Nospartiet var demolerat frén vingen
och framat.



1.13 Medicinsk information

Vid nedslaget erhtll foraren allvarliga ansikts- och skallbas-
frakturer, vdnstersidig dgonskada och svér hjarnskada. Han var
foremdl for sjukhusvdrd fram till 1981-11-20 di han avled pa
grund av huvudskadorna i kombination med Tunginflammation.

Ingenting har framkommit som tyder p& att forarens fysiska
eller psykiska kondition var nedsatt vid til1fallet.

1.14 Brand
Uppstod ej.
1.15 Overlevnadsmojligheter

Tvda man som befann sig ute pd den odiade marken omkring 400 meter
frdn nedslagsplatsen sprang omedelbart dit. Foraren som var fast-
spand med midjebdlte och axelremmar hangde dd upp och ned. Minnen
skar snabbt av remmarna och placerade firaren s att andningen
underldttades. Andra personer som asett hindelsen hade larmat

90 000. Ambulans var snabbt pad plats och forde foraren till
sjukhus.

Foraren bar ej skyddshjalm. Hade han burit sidan ir det sanno-
Tikt att hans huvudskador ej blivit sa allvarliga som nu blev
fallet.



2 ANALYS

Foraren var en erfaren segelflygare och bor ha varit vil kvali-
ficerad for flygningen dven under radande vindforhdllanden. Under
tavlingen forsdmrades emellertid vidret med risk for turbulens
och kraftiga lokala dndringar i vindhastighet och vindriktning.
P& grund hdrav lyckades ingen av tdvlingsdeltagarna fullfslja
tavlingen och tvingades utelanda. Vid tiden for haveriet var
Tandningsférhdllandena i haveriomridet svara pa grund av hérd
byig vind och markturbulens vilket inte minst framgdr av vad den
fOrare uppgivit som landade vister om haveriplatscii. Foraren

av TGN avs&g uppenbarligen att landa pa den dkermark vardver
flygplanet s&gs cirkla. Omradet var i och for sig val lampat

for en utelandning. Av radiotrafiken framgdr inte p& vilken hgjd
flygplanet befann sig d& foraren anmilde att han avsdg att landa
men mycket talar for att flygplanet d& befann sig pa betydligt
ldgre hdjd an for siddant beslut rekommenderade ldgsta hojd 300 -
400 meter. Vittnesuppgifter tyder i vart fall pa att flygplanets
hGjd da det kretsade Over det aktuella omridet var lagre an

100 meter over dkermarken. Flygplanet sdgs sedan g& mot Pundberget
i nordostlig riktning d v s p§ medvindslinjen, vilket tvder pa
att han avsdg att landa. Det forefaller inte sannolikt att han
avsett att forldgga baslinjen Gver berget utan snarare i anslut-
ning till foten av berget for att forsikra sig om sd 1&ng land-
ningsstricka som mojligt. Att flygplanet 1ikvdl kom att foras in
over berget torde ha berott p& att det av den hirda vinden drevs
in Over sluttningen p& grund av hangeffekt och Gkad vindhastighet
Over berget. Det dr di forklarligt att foraren icke minst med
tanke pa att han mdste ha uppmdrksammat kraftledningen snabbt sgk-
te svdnga for att ta sig ned pa fdltet. Fynden pa haveriplatsen
tyder ndmligen pd att flygplanet fore nedslaget legat i en
vanstersvang. I de vindforh&llanden som radde med snabba forand-
ringar i vindhastigheten var risken stor att flygplanet i svéngen
mot vinden momentant skulle férlora fart i sadan grad att stall-
farten underskreds med vikning som fo1jd. Sannolikt var det det



som intrdffade vid tillfillet och pd den léga hojd flygplanet
da befann sig kunde fGraren knappast forhindra att flygplanet
slog i marken.

3 SLUTSATSER

1. Foraren var behorig att utfora flygningen.

2. Det har ej konstaterats ndgot fel pd flygplaret som kan ha
inverkat pd handelseforloppet.

3. Foraren har sannolikt bestimt plats for utelandning da
flygplanet befunnit sig p& ldgre hojd in av KSAK for
sadant beslut rekommenderade 300 - 400 meter.

4. Det omrdde fdraren valde for utelandning var val ldmpat
harfor.

5. Landningsforhallandena var emellertid svira pa grund av
hdrd byig vind och markturbulens.

6. Efter cirkling pad 1ag hojd over avsett landningsomrade
har flygplanet fortsatt ps medvindslinjen och darvid kommit
in Over hdgre terridng sannolikt pd grund av hangeffekt
samt Okande vindhastighet.

3.2 sannolik haveriorsak

Under forsck ti11 utelandning har flygplanet i samband med
svang fran medvindslinjen forlorat fart i sidan grad att flyg-
planet vikt sig. Vikningen har skett pa s& 14g hojd att foraren
ej kunnat undvika att flygplanet kolliderade med marken.

Bidragande faktorer till haveriet har varit

0 For sent planerad utelandning
0 Hard byig vind och markturbulens.



4 REKOMMENDATION

Det dr kant att de skador som drabbar segelflyget framst upp-
stdar i samband med utelandningar. Eftersom de flesta segelflyg-
plans kraschsdkerhet iy ringa dr foraren relativt oskyddad vid
ett haveri. Forutom nir det gdller aktuellt haveri har SHK vid
tva tidigare tillfallen kunnat konstatera att vederbirande fira-
re sannolikt kunnat undgg allvarliga huvudskador om han burit
nagon sorts hjalm. Ndgot krav att bara hjilm under segelflyg-
ning gdller ej och nidgon helt lamplig hjdImtyp finns enligt
uppgift inte for narvarande. I avbidan pa att man f&r fram en
sddan hjdlmtyp bor emellertid KSAK verka for att segelflygare

i vart fall under tavlingar bdr nagon form av huvudskydd.
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